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Sehr geehrte Damen und Herren.

Nachfolgend erhalten Sie meine Steliungnahme im Rahmen des schriftlichen
Anhdrungsverfahrens zum Gesetzentwurf der Thiringer Bauordnung (DS 7/9641) als Teilnehmer
mit der Bitte um Wordigung.

Zu § 2, Absatz 3, Satz 1;
Die Einfigung des Wortes ,Grundfldche" bewirkt einen Unterschied zwischen den
Gebédudeklassen 1a und 2. Die Unterscheidung ist nicht konsistent.

Zu § 52, Absétze 1 und 2:
Die Regelungen stellen einen Paradigmenwechsel dar und sind von der Ausrichtung mit dem Ziel
elner nachhaltigen klimagerechten Mobilitdtsentwicklung grundsatzlich positiv zu bewerten,

Zu § 52, Absatz 1:

GroRen Stédten wird die Verantwortung zur Steuerung des Stellplatzangebotes fiir groRe
Wohngebéude und anders genutzte Geb#ude Uibertragen und erlaubt Handlungssplelrdume im
Rahmen der kommunalen Planungshoheit. Sie stellen eine Aufforderung an die Stédte dar,
handelnd tatig zu werden. Die in Satz 3 genannten Punkte sind teliweise unspezifisch, so dass
der Ermessensspielraum der Stadte grof bleibt. Beispielsweise Punkt 4 kénnte demzufolge welt
als Flédchennutzungsplan, Verkehrsentwickiungsplan, Radverkehrskonzept bzw.
verwaltungsinternes Dokument ohne gemeindlichen Beschluss interpretiert werden,

Nicht nachvollziehbar ist, weshalb im Sinne des Subsidiaritatsprinzips kleineren Stidten diese
Maglichkeit nicht eingerdumt werden sofi, denn es besteht keine Verpflichtung davon Gebrauch
ZU machen,

Zu § 62, Absalz 2

Die Punkte 2 und 3 stellen sine erhebliche Erleichterung bei der Schaffung von glinstigem
Wohnraum dar, Punkt 3 Ubertrégt die Verantwortung fur die Schaffung von Steliplatzen auf dem
Baugrundstlick beim Neubau von Ein- und Zweifamilienh&usern an die Bauenden, die die
Verantwortung fUr die K&ufer bzw. spateren Nutzenden tibernehmen. Das ist mutig und erfordert
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restriktive Regelungen sowie dauerhaft konsistentes Handel der Gebietskdrperschaften bei den
Festlegungen zur Herstellung von Parkraumkapazitaten im difentlichen Straflenraum sowie die
dauerhafte Kontrolle der Einhaltung von Regelungen zur Parkraumorganisation mittels
verkehrsrechtlicher Anordnungen. Hier werden moglicherweise Probleme In die Zukunft verlagert
bei einem Wechsel der Wohnraumnutzenden bzw. Anderungen der Nutzungsanspriiche der
Bewohnenden im Laufe der L.ebensphasen. Die In Bestandsquartieren evidenten Problemiagen
bel der Umsetzung von restriktiven Parkraumkonzepten bef Knappheiten im Stellplatzangebot auf
anllegenden Grundstlicken oftmals mangels personeller Kapazitdten bei den
Gebietsktrperschaften und den Ordnungsbehtrden lassen flir die Zukunft neu entstehender
Quartiere eine gleichartige Entwicklung erwarten. Fatal wére, wenn die Gebietskorperschaften der
Problematik durch dle Schaffung von Parkraumkapazitdten im Straenraum Abhilfe schaffen und
sich die Bau- und Unterhaltskosten sowie Kosten der Konfrolle zur Einhaltung von
Parkraumreglungen dadurch erhéhen,

Zu § 52, Absatz 3

Die Schaffung von Abstellplatzen fur Fahrrader soll auf dem Baugrundstlick erfolgen. Hinnehmbar
wére ggf. unmittelbar neben dem eigentlichen Bauvorhaben, Die Bereitschaft von Radfahrenden
eine ,zumutbare" Wegstrecke vom Abstellplatz zum Ziel zurlick zu legen ist signfikant kleiner als
bei Stelplatzen fir Kfz, da Fahrrader im Zweifel auch ungeordnet am Eingang des Ziels abgesteiit
werden wlirden.

Zu § 52, Absatz 4:
Die Einbeziehung von Abstellplatzen fir Fahtrader in die Abldseregelungen analog der Steliplatze
fur Kfz ist konsistent, denn die Verpflichtung nunmehr in die ThirBO eingearbeitet wurde.

Zu § 52, Absatz &

Die Ausflhrungen in Punkt 2 zur Verwendung van Einhahmen aus den Abldseregelungen
unterliegen einem groften Ermessensspielraum und h&ufigen Fehlinterpretationen. Es sollte
deshalb in Punkt 2 beispielhaft ein Spektrum ergénzt werden, aus welchem die Mafinahmen
stammen ké&nnten. Ergénzend [st anzufligen: ... vom ruhenden Verkehr zu Gunsten des
Umweltverbundes aus FuBgénger-, Fahrrad- und 6ffentlichem Verkehr bzw. dem Ausbau von

Schnittstelien.

Zu § 97, Absatz 1, Satz 1, Punkt 7:
Die Einschrankung zu begrenzen auf die verkehrlichen Griinde durch den ,6ffentlichen” Verkehr

erscheint nicht zlelftthrend, da ebenso Griinde des Fullgénger- und Fahrradverkehrs flr
Einschréankungen ursachlich seln sollen, Stadtebauliche Grinde sind davon unbetroffen.
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