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Anhé&rungsverfahren gemaB §79 der Geschiftsordnung des Thiiringer Landtags

hier: ThUrInger Gesetz zur Umsetzung erforderlicher MaRnahmen im Zusammenhang mit der

Corona-Pandemie (ThiirCorPanG)

. Sehr geehrte Damen und Herren,

“vielen Dank fir die Méglichkeit, zum Entwurf eines Thﬂrlngér Gesetzes zur Umsetzung

erforderlicher MaBnahmen im Zusammenhang mit der Corona-Pandemie (ThiirCorPanG) der
Regierungskoalition und zum Vorschlag der CDU-Fraktion Stellung nehmen zu kénnen.

Die Daseinsvorsorge im Offentlichen Personennahverkehr {OPNV) ist ein essenzieller Faktor fiir das

Funktionieren des Freistaates und damit mittelbar fur das Sicherheitsempfinden der Birgerinnen
und Birger. Der gesamte Offentliche Personennahverkehr, also Eisenbahnen, Stadt- und
StraRenbahnen sowle Stadt-und Regionalbusse lelsten hierzu von Anbeginn der Krise in Stadt und
Land einen wertvollen Beitrag.

" Ebenso‘ist der Bereich des Reiseverkehrs, inkl. der Bereiche Vereins-/Gruppenfahrten und Mietbus

sowie Linienfernverkehr, eln wesentliches Element der Biirgergesellschaft in einem Europa der
offenen Grenzen. Dieser Wirtschaftsbereich wird in Deutschland durch 3.600 Unternehmen und
40.000 Busse abgedeckt. 100 Mio, Fahrgéste erwirtschaften dabei einen Umsatz von 14,3 Mrd. €,
Der Relseverkehr ist durch die Verbote véllig zum Erliegen gekommen,

Die vorliegende Stellungnahme des Verbandes Mitteldeutscher Omnibusunternehmer e.V. (MDO)
wurde in enger Abstimmung mit dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) e.V. -
Landesgruppe Sachsen/Thilringen und dem Aktionsbiindnis ,Rettet die Reisebranche” erstellt,
welche gesonderte Stellungnahmen zum Entwurf des ThirCorPanG dem Thuringer Landtag -
zustellen werden.

Ubernahme der Stornierungskosten fiir abgesagte Klassenfahrten und ,Lernen am anderen Ort”
Der Titel 671 02 ,Kostenerstattung fir ausgefallene MaRnahmen des Lernens am anderen Ort ist
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Seitens des Verbandes kann leider keine abschlieBende Einschitzung zur Héhe des Budgets
vorgenommen werden, da eine entsprechende Statistik allein aus den Rethen der
Mitgliedsunternehmen des Verbandes nicht erstellt werden kann. Selbstverstandhch begriiien wir
die Aufnahnme des Titels in das Gesetzl

Wir bitten den Thiringer Landtag, sich fur eine schnelle, transparente und unbirokratische
Auszahlung der Mittel einzusetzen. Die Probleme in der Praxis sind vielfiitig und lassen sich nicht
Immer nach einem eihfachen Schema losen, Das seitens des Kuitusministeriums . bevorzugte
Verfahren erscheint uns derzeit nicht immer als zielfilhrend und beschaftigt Lehrer wie Eltern
zusitzlich. Wir wiirden uns freuenh, wenn die Hilfe so ausgestaltet wird, dass sie schnell wirkt und
eine Entlastung bringt. Eine Stornierung von Reisen ist per se fir keinen der Beteiligten ein
erfreulicher Vorgang und damit sollten alle daran interessiert sein, das Thema so schnell wie
mogiich zu beenden. Dazu bendtigen wir unkomplizierte Hilfe.

Lernen am anderen Ort und Klassenfahrten leisten einen wesentfichen Beitrag zur Bildung unserer
- Kinder und zur Erlangung von Sozialkompetenz.

Budget der DIenstIeistungsuntemehmen 65 / 69 Mio. € - Titef 697 05 :

Zum Titel 697 05 ,Hilfen an das Dienstleistungsgewerbe zur Exastenzswherung infolge der Corona-

Pandemie” {65 Mio. £} liegen im Gesetzentwurf kelne weiteren Informationen zur Umsetzung
dieses Budgets vor, wihrend der Varschlag der CDU-Fraktion detailliert ist.

Im Budget sollen das Gaststattenwesen und die Hotellerle, Reisebusunternehmen und Relsebtiros
sowle Dienstlelster der Messe- und Veranstaltungsbranchen berlicksichtigt werden, Eine
Hochrechnung ergab ca. 7.000 Unternehmen (5,000 Hotel- und Gaststétten, 600 Reisebiiros, 200
Reiseveranstaiter und Reisebusunternehmen, mind. 300 Reisebusse und weitere), womlt sich elne
mittlere Foérderung von 9.857 € pro Unternehmen ergabe.

Die Hohe des Budgets erscheint Uberschldglich als gering. Zudem- wurde mitgeteilt, dass den
Unternehmen bereits gewéhrte Soforthlife auf die neue Férderung angerechnet werden soll, was
die Hilfe wieder schmilern wlrde, Wir begr'ufien, dass es 'slch nach Aussage ' des
ertschaﬁsm;unlsterlums um Soforthilfen und nicht um Darlehen handeln soil

For den Berelch Reisebus sollte abwelchend. vom CDU-Antrag der Zeltraum ab dem wirksamen
Berufsverbot {Mitte Marz) gelten. Eine zeitliche Beschrankung auf drel Monate bitten wir ebenfalls
zu (iberdenken, da insbesondere bei einer Frelgabe des Reisebusverkehrs nicht zu erwarten ist, dass
sich der Markt sofort erholen wird. Im Gegentell — die Branche rechnet mit einer langen und,
nachhaltigen Einschriankung, :

Den Vorschlag der CDU zu einer anteiligen Erstattung des Umsatzes begruEen wir. Die
Ausfithrungen des Aktionsblindnisses ,Rettet die Reisebranche” teilen wir In vollem Umfang.
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Unsere Umfragen unter den Unternehmen ergaben sogar fir 2020 mit 10 bis 20 % deutlich hohere
Umsatzerwartungen aufgrund der vor der Krise vorliegenden sehr guten Buchungszahlen. Alle
Unternehmen waren fir 2020 sehr optimistisch. Daher ist ein Rickgriff auf Umsétze der Vorjahre -
per se schon ein geringerer Ansatz als es dle vorgeschlagenen Prozentsétze erschelnen lassen. Wir
teilen den Ansatz des Aktionsbiindnisses ~ 70 % fUr Relsebusse,

Reisebusunternehmer arbeiten In einer saisonalen Branche., Viele Unternehmer haben seit Oktober
kaum Einkommen, da in der Winterpause das Geschift ruht, Die Riicklagen sind I.d.R. zum
Saisonbeginn In die neue Saison investiert. Daher ist keinerlei Zeit zu verlieren, Die Hilfen missen
schnell und unbirokratisch ausgezahlt werden. Der Landtag mége sich bitte dafir nachhaltig
einsetzen. :

Llnlenverkehr :

Die Thiringer Verkehrsunternehmen haben auch in den Wochen der Schuischlle&ung und dem
Herunterfahren des 6ffentlichen’ Lebens eine Grundversorgung mit Mobilitét gewshrleistet, Die
Unternehmen - haben ihre Angebote welt ber das betriebswirtschaftlich Gebotene hinaus
~ aufrechterhalten..So wurden Uberwiegend zwischen 70 % und 90 % der Normalleistung gefahren,
obwohl die Fahrgastzahlen nur noch durchschnittlich 15 % bis 20 % der normalen Auslastung
betrugen.

Bis spétestens Anfang Junl 2020 werden die meisten Verkehrsunternehmen wieder 100% der
Fahrplaneistungen anbleten, obwaoh! diesem Mobllitdtsangebot weiterhin ein Immenser Rickgang
an Fahrgisten und damit verbundene Fahrgeldeinnahmeverluste gegeniberstehen. Auch wenn
sich die Zahlen seit dem Hohepunkt der Krise leicht erholt haben, fehlen derzelt je nach Reglon 50
% bls 70 % der Fahrgaste und die entsprechenden Einkinfte. In der Branche geht man davon aus,
dass dles auch noch mindestens bis Ende des jahres anhalten wird. '

Zu den - Mindereinnahmen kommen die Mehrausgaben aufgrund der ‘'vollzogenen -
'Hygienemal&nahmen wie 2.B. Einbauten zum Schutz der Fahrpersonale in Kraftomnibussen Im
Linlenverkehr, aber auch in Werkstatten, im Vertrieb und In- der Verwaltung. Hinzu kommen
Effizienzverluste  in  der Produktion im  Zusammenhang mit den erlassenen
ArbeitsschutzmaBriahmen oder auch Unterbrechung von Versorgungs- und Lieferketten,

Hitten die Verkehrsunternehmen in der ‘Krise rein wirtschaftlich - gehandelt, wéren in
GroRenordnungen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Kurzarbeit geschickt worden, um
entsprechend Kosten zu sparen. Dies hétte aber auch eine splrbare Reduzierung des
‘Verkehrsangebotes zur Folge gehabt. Dies haben die Unternehmen mit Riicksicht auf thre
Verantwortung fur die &ffentiiche Daseinsvorsorge und im Vertrauen auf die finanzlelle
Unterstiitzung durch die Aufgabentréger nicht getan.
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Vor diesem Hintergrund ist es ausdriickiich zu begriiRen, dass der Freistaat Thiringen Mittel Im
Rahmen des ThirCorPanG zur Verfiigung stehen will, um die gravierenden Umsatzeinbriiche der
Verkehrsunternehmen in der Pandemie auszugleichen.,

Die Bereitstellung zusétzlicher Mittel durch den Freistaat Thiringen ist notwendlg. Denn die fir dle
Bundesldnder, also auch den Freistaat Thiiringen, hinterlegten Reglonalisierungsmittel sind bls
2031 ausbllanziert, d.h. TMIL/TLBV haben keinerlei Uberschisse, die fiir die Kompensation von
Mindereinnahmen im Schlenenpersonennahverkehr (SPNV} und StraBenpersonennahverkehr
{StPNV) verwendet werden kénnen.

Hierzu sei eine Anmerkung gestattet: Das Gesetz (iber den Offentlichen Personennahverkehr
(ThiirOPNVG) des Freistaates ThirFingen unterscheidet zwischen SPNV und StPNV. OPNV Ist daher
‘Gesamtbegriff fir belde Systeme. Die Titel 682 01, 633 01 und 683 01 sind daher nicht eindeutlg,
Der Begrfff OPNV sollte demzufolge durch StPNV ersetzt werden

Varwendung der Ruck]agen im TMEL (RegtonaImerungsmlttel} ware nicht 21eEfuhrend

Im Laufe der internen.Beratungen stellte sich heraus, dass offensichtlich sowohi der Bund als auch
die Finanzverwaltung des Freistaates zur Finanzierung der pandemiebedingten Erldsiiickginge im
OPNV die im Bereich Verkehr angesparten Regionalisierungsmittel verwenden wollen.

Zu diesem Yorhaben kann es seitens des MDO kelne Zustimmung geben. Denn dies schwécht
langfristig das Gesamtsystem des OPNV. Offentlicher Verkehr funktloniert nur in der Gaesamtheit
als Relsekette,

Wilrden die Reglonalisierungsmittel fr den Ausgleich voh Mindereinnahmen genutzt werden,
stinde entsprechend wenlger Geld fUr dle Erbringung von SPNV-Lelstungen in den Folgejahren zur
Verfligung. Zwangslaufig ware mit der Abbestellung von Strecken oder der Ausdiinhung von Takten

in den Folgejahren zu rechnen, Gleiches gilt auch fiir Ricklagen fur notwendige Investitionen in den
Unternehmen  des  Strafenpersonennahverkehrs,  insbesondere in  Stadt-  und
‘StraBenbahnunternehmen, = Betriebsnotwendige Investitionen, die dann kinftig nicht " |
vorgenommen werden konnen, fithren zu elner Verschlechterung der kiinftigen wirtschaftlichen
Situation dieser Verkehrsunternehmen, bis. hin 2u Gefahrdungen der Betriebssicherhelt.

Werden die politischen Ziele von Energle- und damit bedingt auch Verkehrswende, Gleichartigkelt
der Lebensverhdltnisse, Vitalitdt des {4ndlichen Raumes, Klimaschutz, Verkehrssicherhelt usw.
wirklich ernst genommen, dann zelgt sich das in Zeiten elner Krise ganz besonders. Jetzt ist die Zeit,
sich verkehrspolitisch richtig aufzustellen und endlich lang diskutierte und Immer wieder
verschobene zukunftsweisende Vorhaben umzusetzen, Der Freistaat Thiirlngen kann dabel seinen
Teil ebenso beltragen.

Wir erinnern daran, dass in Wah!kampf 2019 der Ausbau des OPNV und die Anbmdung des
l4ndiichen Raumes, in dem 80 % der Thiringer Bevdlkerung leben, eines von vier wesentlichen
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. Themen war, Dieses politische Versprechen gegeniber der Bevélkerung st umzusetzen besonders
in Zeiten der Krisel

Die Regionalisierungsmittel sind nach der letzten Anhebung 2016 fr die Zeit bis 2031 volistdndig
verplant. Darauf bauen die SPNV- Bestellungen und vertraglichen Bindungen des Freistaates auf und
sind die betriebsnotwendigen Investitionen geplant. Wiirde jetzt ein Eingriff in diese Summen
geschehen, verlagert sich das Problem nur auf die folgenden Jahre oder miisste aus anderen
Quellen finanziert werden.

In der Diskussion st unbedingt zu beachten, dass die sog. ,neuen Bundeslander” gegenilber
anderen Bundeslandern im Grunde keinen Zuwachs an Reglonalisierungsmitteln in den Jahren bis
2031 erfahren. Wihrend andere Bundeslédnder am Ende der Periode liber einen Zuwachs von {iber
30 % verfiigen, ist eine Steigerung in Thiringen vernachidssigbar (siehe Grafik).

Fazit: Angesparte Regionalisierungsmittel sind fir die Zukunft vorgesehen und bereits vollstindig

- fur Verkehrshestellung und Investition verplant. Ein Rilckgriff auf diese Mittel verlagert das Problem
nur und I8st es nicht. Vergleiche mit insb. westlichen Bundeskindern verbieten sich da deren
Finanzlerung volllg anders ge!agert ist.

Regionalisierungsmittel 2019-2031 inkl. Klimaschutzpaket 2019
- {Mio. € pa)
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Ausgleich der Mindereinnahmen Im OPNV, Budgethshe 41,4 Mio. €
Nach uns vorllegenden Statistiken auf Basls der Vorjahresbilanzen ist mit foigenden
Einnahmeverlusten 2u rechnen: :

Mindereinnahmen beim

von Fahrgastzahlen

Schienenpersonennahverkehr |
(SPNV) aufgrund des Riickganges

13.200.000

Es wird von 80 % Mindererldsen pro Monat
bei Insg. 18 SPNV-Vertrigen ausgegangen.

Meonatlicher Verlust = 4,4 Mio. €,
kalkuliert fGr 3 Monate

| Mindereinnahmen beim

von Fahrgastzahlen.

Stralenpersonennahverkehr
(OPNV) aufgrund des Ruckganges

28,725,000

Es wird von 60 - 90 % Mindererldsen pro -
Monat ausgegangen.

Monatlicher Verlust = 9,4 Mio. €, '
|kalkuliert fur 3 Monate.

In der.welteren Vertellung innkrhalb der SEPNV-Sparte wird angesetzt:

mittlerer _
Fahrgelderitse 2018 | Einnahmeverlust pa | Elnnahmeverlust / Monat
Mio, € ) Mio. €.
Stralenbahn 46 45 % 1,73
Stadtbus 36 55 % 1,65
Regionalbus 46 65 % 2,49
summe 128 5,87
§ 45z 2018 Einnahmeverlust / Monat
Strab 75 A00% . 0,63
Stadtbus 7,0 100 % 0,58
I Regionalbus 30,0 100 % 2,50
Summe 44.5 3,71

Damit ergeben sich in Summe fﬁr drel Monate 28,725 Mio. € fir deh Bereich StPNV.

Sofern der Landtag In der weiteren Umsetzung des Gesetzesentwurfes von den o.g. Zahlen fiir die
beriicksichtigten drel Monate ausgeht, besteht volle Unterstlitzung der Verkehrsverbinde VDV und

MDO.
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- Die tatsichlichen Verluste kdnnen bei den Verkehrsunternehmen als Spitzabrechnung In testierter
Form erhoben werden. Dabei solite von den durch die Aufgahentrager akzeptierten Planzahien der
Unternehimen fiir das laufende Jahr 2020 ausgegangen werden {und nicht von Vorjahreszahlen),
denn aufgrund der Neuvergabe von Genehmigungen und verschledener Verdnderungen bei
Fahrpldnen und Bediengebiet infolge der erst kiirzlich erfolgten Gemeindereformen und der
Neuvergabe der Genehmlgungén sowlie erheblicher Personalkostensteigerungen In den
vergangenen Jahren ist ein Rickgriff auf Zahlen der Vorjahre nicht immer aussagekréftig und
vergielchbar

Notwendige Anpassungen/Erganzungen Zum ThurCorPanG

Die 41,4 Millionen Euro unter dem Titel 68201 ftir den Ausgleich von Mmdereinnahmen im OPNYV
und die darin enthaltenen 13,2 Millionen Eura fiir den SPNV wiirden max. die Minderelnnahmen in
den Monaten Mérz, April und Mai 2020 abdecken. Diese Zeitspanne sollte daher auch explizit im
Gesetz benannt werden, um den Eindruck zu vermeiden, mit dlesem Ansatz wdre schon alles getan.

Nach Szenarlo B der Verkehrsministerkonferenz im Einverstindnls mit den kommunalen
Spitzenverb&nden und den Branchenverbinden von SPNV und OPNV werden fir den Freistaat
Thiringen insgesamt auf Grund einer gesicherten Zahlenbasls 93.008.064 Euro Fahrgeldveriuste fir
die Monate Mérz bis Dezember 2020 im OPNV, also SPNV und StPNV, erwartet.

Die Verteilung des im Titel hinterlegten Geldes muss emfach nachvollmehbar und vor allem zeltnah
erfolgen. Wir schlagen vor:

Vorschlag fiir SPNV:

Basls sollte das Delta Mérz/April 2019 zu Mérz/April 2020 + Stei.gerﬁngsrate Januar/Februar 2019
zu Januar/Februar 2020 (Verteilung nach Anteliswerten laut EAV fur das Jahr 2020) sein.

Vorschlag fiir StPNV:

Analoge Vorgehensweise zum SPNV, unter Ber(cksichtigung der Rickwirkungen der gesetzlichen
Ausgleichszahlungen (§45a, SGB IX) und der Verinderungen im Bediengebiet, d.h. ggf. Riickgriff auf
Planzahlen der Unternehmen,

Weiterhin sollten die Formulierungen in der Titelgruppe dahingehend konkretisiert und prazisiert
werden, dass die Zahlungen im Bereich SPNV tiber den Freistaat Thuringen sowie im StPNV (ber.
die kommunalen Aufgabentriger des StPNV erfolgen, Damilt sind auch alle Verkehrsunternehmen
unterschiedlicher Eigentumsformen in gleicher Welse beriicksichtigt und es bedarf keiner
Auftellung in private oder kommunale Tragerschaften. '
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Hilfen zur Abwendung von schweren Folgeschéden im Nahverkehr
Der §2 {2) 1 des Gesetzentwurfes nimmt im Wortlaut explizit nur auf existenzgefahrdete bzw.

Insolvenzbedrohte Unternehmen Bezug, die zu den Empfangern des Sonderfonds z8hlen sollen. Das
Ist ein fachlicher Fehler. '

Sowoh! bel anlagenintensiven Unternehmen des StPNV (Stadt- und StraBenbahnen) als auch bei
Unternehmen im steuerlichen Querverbund und letztlich bel allen Unternehmen mit éffentlichem
Dienstleistungsauftrag nach EU-VO 137072009 ist elne Insolvenzbedrohung so nicht der Fall. Denn
pandemiebedingte Erldsminderungen fihren nicht bei allen Unternehmen unmittelbar zu elner
Insolvenz. Vielmehr wdren bel Insolvenzgefahr eine Verschlankung durch Personalabbau und
Angebotsreduzierung, eine deutliche Anhebung der Fahrpreise und andere Mafnahmen zu
ergreifen, denn dle Unternehmen haben trotz der Minderelnnahmen den gesetzlichen Auftrag zur
Erflllung des Linlenverkehrs, die dazu notwendigen Genehmigungen und damit auch die
Verpflichtung zur Erflllung des Linienverkehrs, Dazu miissen sle ertlichtigt werden.

Da nach unserer sicherlich nicht alleinigen Auffassung die Versorgung der Thiringerinnen und
Thiringer in Stadt und Land mit Mobilititsdlenstleistungen auch kinftig weiterhin auf dem
bisherigen hohen Qualltatsniveau zu sozial vertriglichen Tarifen gewihrlelstet blelben soll, und die
allseits gefassten Zielstellungen von Klimaschutz und Verkehrswende- auch weiterhin Bestand
" haben soliten, ist dleser Rettungsschirm zum Ausgleich coronabedingter MindererlSse, aber auch
Mehraufwendungen, zwingend erforderlich.

Weiterhin wird fir das Schuljahr 2020/2021, also ab September, insbesondere im reglonalen

- Busverkehr, eine Verstdrkung des Angebotes durch haufigere Anfahrten von Schulstandorten
erwartet, was ohne entsprechenden Aufwuchs von Kapazitdten bel Fahrzeugen und vor allem

Persohal und damit finanziellen Mitteln nicht zu realisieren sein wird, :

Gegenseltzge Deckung der Emzeltlle! ist nicht gesichert

Nach dem Wortlaut des Gesetzentwurfs wiren der Titel 682 01 (kommunale Unternehmen)
welcher mit 41,4 Millionen Euro angesetzt w:rd zuerst vollstindig aufzubrauchen, bevor die
Haushaltstitel 633 01 (Gebietskorperschaften) und 683 01 {private Unternehmen) bedacht werden
kénnten, Minderausgaben elnes Titels, die aber nach allgemeiner fachlicher Einschitzung wohl
kaum zu erwarten sind, kdnnten so erst am Ende des Haushaitmahres festgestetit werden. Dann
wire es aber zu spét flr ein W#rksamwerden der anderen Titel.

Wir schlagen deshalb vor, dle Budgetierung mit 41,4 Millionen Euro (unter Bert‘ickslchtigung der
entsprechenden Mittel fiir den SPNV in der Aufgabentrégerschaft des Frerstaates Thiiringen) dem
Haushaltstltel 63301 (Gebuetskorpersohaften) zuzuordnen, ‘

Zudem soHte die nachfolgend vorgeschlagene Formuherung als neue. Ziffer 7 im §2 des
Gesetzentwurfes ubernommen werden:
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(2) Aus. Mitteln des Sondervermdgens kdnnen inshesondere H!b‘en-geleistet werden flir: ..,

. ‘c{en Ausgleich von Kosten, die

a). aufgrund geringer Ausg!eichszahlungen aus Gffentlichen Dienstleistungsauftrigen oder
* allgemeinen Vorschriften nach der EU-VO 1370/2009 wegen geringerer Verkehrsle!stung oderl
verringerter Nachfrage bzw. Verfilgbarkeit von Ressourcen, .

b) durch den Riickgahg der Fahrgeldeinnahmen aus aﬂgememen Vorschriften im Vergleich zum
Referenzze:traum des vorausgegangenen Jahres und/oder

¢) durch erhﬁhte Aufwendu’ngen fur den Infektionsschutz, 2.8, flir Hygienemafnahmen,
Fahrzeugumbauten, jedoch ohne Ausweltungen der Verkehrsleistungen, nicht durch Einnghmen aus
Fahrgeldern und Ausgleichszahlungen nac:h der EU-VO 1370/2009 gedeckt werden kénnen und
damit emen Schaden darsteifen

Dieser Text bezleht sich auf einen Vorschlag auf Bundesebene im Zusammenhang mit der Bildung -
eines OPNV-Schutzschirmes und soll dle Problematik aufnehmen, die aus vielen Offentlichen

Dienstleistungsauftrigen (ODA) resultiert, namlich, dass die meistan Aufgabentriger im Freistaat

Thilringen zunéchst Verkehrsleistungen aufgrund des Fahrgastriickganges abbestellt haben und

damit-auch weniger Kilometerlelstungen vergiiten, die Verkehrsunternehmen aber weiterhin -
Personal und Befdrderungskapazitaten vorhalten missen, deren Kosten ihnen aber nicht mehr

ber dle Ausglelchsmechanismen der éffentlichen Dienstlelstungsauftrige erstattet werden

Hilfe fiir den frelgesteliten Schillerverkehr

Im Gesetzesvorhaben sind Hilfen fir den freigestellten SchUIerverkehr nicht: vorgesehen Wir bitten
darum, dass der frelgestellte Schiilerverkehr bel den Hilfen dem OPNV, hier speziell dem StPNV,
gleichgesetzt werden muss, wofllr zusitzliche Mittel eingestelit werden miissten. Diese Kosten sind”
im Budget des OPNV noch nicht enthalten, . -

' Fre:gestellter Schuierverkehr (FGS} sind .Beforderungsleistun'gén fir schulpflichtige Kinder, welche
nicht in den GPNV integriert werden kénnen — z.B. aufgrund der besonderen Wege, welche nicht
OPNV-wlirdig sind, oder besonderer Anforderungen seitens der Kinder, 2.B. weil diese behindert
sind. :

Der FGS ist nach unserem Wissen in keinem der bisherigen Hilfspakete beriicksichtigt. Es ist zu
beflirchten, dass die derzeit noch vorgehaitenen, aber pandemlebedingt hicht nachgefragten
‘Beférderungskapazititen (Kleinbusse mit i.d.R. besonderer Ausstattung) in Kiirze abgebaut werden
und dann nicht mehr zur Verfigung stehen. Diese Fahrzeuge werden oft auch Im normalen OPNV
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elngesetzt, so dass eine Mischfinanzierung entsteht. Ebenso kénnen diese Fahrzeuge nicht im

Relseverkehr eingesetzt werden, da dieser derzeit und auch aller Wahrscheinlichkeit mittelfristig

nicht im bisherlgen Umfang wieder die Bedeutung erlangen wird, welche er vor der Coronakrise .
besessen hat. Damit wiirde eine weitere Schwichung des OPNV und des Schillerverkehrs in der

Fldche entstehen. -

Gerne stehen wir Ihnen fiir weitere Rickfragen jederzeit zur Verfiigung.

en GriiBen -

Vnreitzoancdiar

Gesch[a‘ftsfﬁhrer
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